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1. INDLEDNING

Over de seneste 20 ar har Hirtshals Havn gennemgaet en rivende udvikling, i seerdeleshed
inden for transport- og logistikomradet, som i dag udger 70 % af havnens samlede omsaet-
ning. Fra primaert at vaere en fiskerihavn har Hirtshals Havn udviklet sig til at vaere et vigtigt
bindeled og et logistisk omdrejningspunkt mellem Norge, Feeraerne, Island og det europeei-
ske kontinent.

Hvis Hirtshals Havn ogsa i fremtiden skal bibeholde sin position pa det nordeuropaeiske mar-
ked for godstransport samt bil- og passagertrafik, er havnen nedt til at felge — og pa nogle
omrader veere pa forkant - med tiden. Havnen har derfor arbejdet intensivt pa en udviklings-
plan, som for alvor skal saette Hirtshals Havn pd landkortet. Denne udviklingsplan vil blive
grundigt beskrevet i dette baggrundsnotat.
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2. RESUME

Transport- og logistiksektoren stdr i gjeblikket over for et dilemma med en fortsat vaekst i
savel vareproduktion som varetransport pa den ene side og et gget krav om grenne tiltag pa
den anden. Hvis dette dilemma skal leses, skal det i hej grad ske via effektivisering og syste-
matisering med anvendelsen af faerre men sterre logistiske knudepunkter. En lgsning inde-
baerer desuden ogsa faerre men starre skibe med fremdrivningsformer, der er mindre klima-
belastende.

Grundet det stigende antal varer og mennesker, som dagligt krydser de europaeiske graenser,
har EU-Kommissionen udviklet TEN-T systemet, hvormed de fastsaetter en langsigtet stra-
tegi for udviklingen af den overordnede infrastruktur i Europa. Hirtshals Havn er i dag udpe-
get som en del af TEN-T Core Network med status af Comprehensive Port. EU-Kommissio-
nen har imidlertid fremlagt et forslag om, at hovednetkorridoren ScanMed, som har den
hgjeste status i TEN-T, fra efterdret 2021 skal videreferes til Hirtshals. Savel den nuvaerende
som den fremtidige udpegning betyder, at Hirtshals Havn har en forpligtelse til lobende at
udvikle kapaciteten, sdledes den fremtidige efterspargsel pa transport- og logistiklasninger
kan imgdekommes.

Hirtshals Havn er imidlertid begraenset i sin nuvaerende form pd primaert to fronter i forhold
til en fortsat udvikling:

A Besejlingsforholdene skal forbedres for at kunne modtage fremtidens faerger og
fragtskibe.

A Der er behov for at sikre tilstraekkeligt med gren energi til blL.a. feergedrift og virk-
somhedsudvikling.

Allerede i dag er indsejlingen ikke optimal til de nuveerende fartejssterrelser, og det forven-
tes, at fartgjerne bliver endnu starre i fremtiden. Safremt indsejlingen forbliver i sin nuvae-
rende form, er der en risiko for, at havnens aktiviteter vil dale i de kommende ér.

For at sikre at fremtidens faerger og fragtskibe kan anlgbe Hirtshals Havn under alle vejrfor-
hold, skal besejlingsforholdene derfor forbedres gennem en udvidelse af indsejlingen. De
forbedrede anlebsforhold skal understattes af tilsvarende muligheder for at manevrere i
havnen samt en optimering af skibenes laste- og lossemuligheder. Derfor vil udbygningen af
havnen ogsa indeholde etablering af et svajebassin til skibe med en leengde op til 250 meter
samt 2-3 nye ro/ro-lejer, da de nuvaerende lejer allerede i dag er fuldt udnyttet. Endeligt vil
der ske en udbygning af havnens arealer til brug for opmarchomrader samt nedvendig infra-
struktur relateret til de nye ro/ro-lejer.

Udbygningen af svajebassin, ro/ro-lejer og kajomrader kraever en udvidelse af havnens areal.
Dette skabes gennem en flytning af havnens ydre vaerker. Derved skabes ogsa plads til etab-
lering af yderligere erhvervsarealer til udlejning. Etableringen af virksomheder kan ske inden
for flere forskellige segmenter; Produktionsvirksomheder, fiskeforaedling, energiomradet, li-
gesom der vil skabes plads til en udvikling af de eksisterende virksomheder, f.eks. ved etab-
lering af en terdok. Endeligt etableres der i udbygningen et spulefelt, som kan anvendes til
deponering af uddybningsmateriale fra havnen. Nar spulefeltet pa sigt er fyldt op med ma-
teriale, vil omradet kunne nyttiggeres til yderligere erhvervsarealer.
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Havneudvidelsen vil veere direkte forbundet til infrastrukturen i den eksisterende havn og
derved til motorvejs- og jernbanenettet. Opstar behovet for yderligere omrader til erhvery,
energiproduktion m.v., vil der ligeledes vaere god sammenhaeng til omradet sydest for hav-
nen, hvor et potentielt nyt erhvervsomrade kan placeres.

Havnens fysiske beliggenhed, den eksisterende infrastruktur samt planerne om en opgrade-
ring af havnens faciliteter abner samtidig muligheden for, at Hirtshals Havn kan gere sin
entre pa markedet for grenne havne. Derfor vil der blive igangsat en udviklingsproces, som
skal tiltraekke virksomheder og investeringer med fokus pa gren omstilling til havnen. Sam-
tidig skal rammebetingelserne for havnens eksisterende virksomheder optimeres.

Som en del af den grenne udviklingsproces bliver der oprettet et selvstaendigt udviklingssel-
skab, som har til formal at foresta udviklingen af de dele af havnen, der ikke knytter sig di-
rekte til den almindelige havnedrift. Via udviklingsselskabet vil Hirtshals Havn gare havne-
omradet til et knudepunkt for produktion og forbrug af gren energi ved at lave en sektor-
kobling mellem blandt andet fjernvarme, gren strem og flydende biogas (LBG). Eksempelvis
har flere virksomheder pa havnen en stor mangde overskudsvarme, som i dag gar tabt.
Denne varme vil i fremtiden kunne anvendes i en energisymbiose af andre virksomheder eller
fjernvarmen.

Yderligere skal Hirtshals Havn kunne understette udviklingen af forskellige fremdriftsfor-
mer, herunder bl.a. grent produceret strem til eksempelvis fremstilling af brint, ammoniak
og andre grgnne braendstoffer. Kravet om starre produktion og udnyttelse af strem pa Hirts-
hals Havn betyder, at yderligere et antal moller skal opstilles pa havnen som et supplement
til de 4 de eksisterende meller. Erfaringer fra tidligere viser desuden, at mellerne kan vaere
en ekonomisk gevinst og bidrage til finansieringen af de nye havnefaciliteter.

Det nye udviklingsselskab vil desuden i forbindelse med den kommende havneudvidelse
skabe et videns- og kompetencecenter for havnene i Nordseen, Skagerrak og @stersaen.
Dette skal geres ved at samle havnens virksomheder, offentlige myndigheder, vidensinsti-
tutioner, private investorer og forsyningssektoren til at udvikle nye grenne forretningsmo-
deller og lasninger.

Ovennavnte udviklingstiltag vil primaert veere placeret i den nordestlige del af havnen og
udbygge det, der kan betegnes som “den nye havn”. “Den gamle havn” er placeret bynzert,
og der er stort set fri adgang til omraderne, men med den nye udvidelse vil afstandene vaere
starre. Derfor vil muligheden for, at offentligheden kan kere en tur rundt om havnen, fa ad-
gang til gode udsigtspladser eller sikre muligheder for lystfiskeri, bevidst teenkes ind, nar
udbygningen formes.

Hirtshals Havn er til alle sider omkranset af naturen. Den afgreenses mod vest af Natura
2000-omradet “Knudegrund”, mod nord af Natura 2000-omradet “N1 Skagens Gren og
Skagerrak”, mod st af Natura 2000-omradet “N1 Skagens Gren og Skagerrak” samt fred-
skov og endeligt mod syd af Hirtshals by. Med et @enske om ikke at kompromittere den natur,
der pa s mange mader er afggrende for byen, havnen og dets naeromrader, vil havneudvi-
delsen ske mod nord under hensyntagen til naturen og havnens omgivelser.
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3. DEN EUROPAISKE UDVIKLING OG KRAVENE TIL TRANS-
PORTSEKTOREN

| det folgende afsnit redegores for de ydre globale og europziske forhold, der skaber beho-
vet for at iveerksaette udviklingsprojektet pa Hirtshals havn.

| denne sammenhaeng praesenteres forst tre overordnede udviklingstendenser, der i et sam-
fundsperspektiv vil stille krav til kapaciteten inden for de sammenhangende transportsy-
stemer, som erhvervshavnene er en vigtig del af.

Dernaest redegares for, hvordan globaliseringen og et @get krav om baeredygtighed pavirker
den europziske logistik- og transportsektor.

Til sidst gives en kortfattet beskrivelse af den generelle opbygning af TEN-T, hvilke forvent-
ninger og forpligtelser, der implicit falger af TEN-T, samt hvilken rolle Hirtshals Havn spiller
i EU-Kommissionens prioriterede netvaerk.

3.1 UDVIKLINGEN | ET SAMFUNDSPERSPEKTIV

Der kan identificeres tre overordnede udviklingstendenser, der i et samfundsperspektiv vil
stille krav til kapaciteten inden for de sammenhaengende transportsystemer, som erhvervs-
havnene er og ogsa i fremtiden vil vaere en vigtig del af. Perspektiverne for den samfunds-
maessige udvikling har yderligere betydning for de rammevilkar, som udviklingen og driften
af erhvervshavne fremover vil vaere underlagt.

3.1.1 Globalisering

En mere dben verdensgkonomi, digital kommunikation og effektiv transport har betydet, at
produktionen af varer i stigende grad sker langt veek fra afseetningsstedet. Dette har betydet,
at godstransport og dermed transportbranchen spiller en stadigt stigende rolle i den globale
gkonomi.

Denne vaekst i transport af savel ravarer, fedevarer som forbrugsvarer bunder bl.a. i de se-
neste ars forbrugsudvikling, dette gaelder bade ravarer til videre forarbejdning og faerdigva-
rer til forbrug. Samtidigt har faldende priser pa godstransport betydet, at det ofte kan betale
sig at transportere gods over lange afstande. Den effektive transportindustri understatter
derved den internationale arbejdsdeling — globaliseringen — med den konsekvens, at flere
ravarer, industriprodukter og forbrugsvarer transporteres over lange afstande. En indikator
pa denne udvikling er, at veerdien af den samlede import og eksport af varer fra de 28 EU-
lande til gvrige lande er steget fra 2.377 mia. Euro i 2009 til 4.067 mia. Euro i 2019', en
stigning pa 71 %.

Udviklingen blandt EU-landende ses ogsa i Norge, som er et af de lande, hvor globaliseringen
har betydet en markant udvikling i landets import og eksport af varer. Vaerdien af den sam-
lede import og eksport af varer til og fra Norge (fraregnet skibe, olieplatforme, réolie og
naturgas), er sdledes i samme tidsrum steget fra 730 mia. NOK i 2009 til 1.215 mia. NOK i
2019?, en stigning pa 66 %.

" International varehandel - Statistics Explained (europa.eu)
2 08800: Utenrikshandel med varer, hovedtall (mill. kr) 1960 - 2019. Statistikkbanken

(ssb.no)
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3.1.2 Dget fokus pa baredygtighed

Pa et globalt plan opleves der i stadigt stigende grad et gget fokus pa baeredygtighed. Dette
har resulteret i en stigende opmaerksomhed p3, at indsatsen skal styrkes for at hindre, at
klimaet udvikler sig katastrofalt, at naturen udpines grundet kortsigtede skonomiske inte-
resser, at havene ikke udvikler sig til gigantiske lossepladser for plasticaffald, og at udled-
ningen af udstedningsgasser gar storbyerne ubeboelige.

Indsatsen for et bedre klima og mere baeredygtighed foregar pa mange omrader, hvilket be-
tyder, at en baeredygtig udvikling kan tolkes pa mange forskellige mader. Et eksempel p3,
hvordan begrebet kan forstas, ses bl.a. i Brundtland-rapporten fra 1987, hvor baeredygtig
udvikling defineres som “en udvikling, der tilgodeser nutidens behov uden at szette kommende
generationers muligheder for at tilgodese deres behov over styr”, og hvor behov ikke alene er
wkonomiske interesser, men ogsa det miljemaessige og samfundsmaessige grundlag for glo-
bal velstand. Formuleringen af FN’s 17 Verdensmal fra 2015 har medvirket til at saette ret-
ning pa indsatsen og tydeliggare, at den skal forega pa en lang raekke forskellige omrader.

Sammenholdes de ovenfor beskrevne udviklingstendenser, ses umiddelbart en kontrast
mellem disse. Pa den ene side ses en vaekst i produktion og transport; Man keber gladeligt
produkter bestaende af komponenter fra hele kloden, og det er for mange blevet en selv-
folge, at eksempelvis jordbaer eller asparges, der tidligere var lokale og arstidsbestemte va-
rer, kan kabes hvor som helst og nar som helst. P4 den anden side ensker vi generelt at re-
ducere klimabelastningen bl.a. ved at begraense produktionens negative konsekvenser via
genanvendelse samt godstransportens utilsigtede effekter via fokus pa de lokale markeder.
Hvis dette dilemma skal lases, kraever det, at udviklingen inden for savel produktions- som
transportsektorerne sikrer baeredygtige samt klima- og miljevenlige lasninger.

Transportsektorens bidrag til en fortsat mere baeredygtig godstransport skal leveres via
energirigtige lasninger og effektive procedurer, der understatter dette — dvs. man skal kunne
transportere sterre godsmaengder ved anvendelse af faerre ressourcer.

@get baeredygtighed gennem anvendelse af faerre ressourcer skal ske i flere dimensioner:

A Faerre men sterre logistikknudepunkter, herunder havne. Dette skaber en sterre
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